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Figura 02. Fonte: Freepik.
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APRESENTACAD

E indiscutivel a necessidade de locomogdo do ser humano. Desde os
primordios, os meios de transporte sdo considerados elementos estratégicos
para o desenvolvimento das sociedades, permitindo o deslocamento de cargas
e pessoas de um lugar a outro. Com o avango dos meios de transportes e
necessidade de deslocamento do homem, s&o criados os pontos de chegada e
saida de passageiros nas cidades, conhecidos como rodoviarias.

O ponto destinado ao apoio do embarque e desembarque de passageiros
num sistema de transporte, pode ser definido como terminal rodoviario de
passageiros.

Atualmente, o transporte rodoviario € o sistema de transporte de passageiros
mais utilizado no Brasil, devido a grande abrangéncia da malha rodoviaria, além
da presenca de tarifas mais acessiveis em relagdo a outros sistemas e a sua
aptidao em integrar cidades e regides afastadas.

Assim como a malha rodoviaria, os terminais rodoviarios também
sofreram modificagdes ao longo do tempo. As rodoviarias passaram a determinar
exigéncias técnicas com relagdo a sua localizagao, estabelecendo diretrizes a
serem seguidas, principalmente devido a maior parte dos terminais rodoviarios
atuais terem sido construidos no passado e nao se adaptarem mais ao sistema
viario das cidades. (SOARES, 2006).

Com aproximadamente 30 mil habitantes, 0 municipio de Sombrio esta
localizado em uma posigao geogréfica favoravel entre as capitais Floriandpolis
e Porto Alegre, e é considerada um importante ponto de parada na regiao sul
catarinense, concentrando polos comerciais e turisticos que atraem visitantes de
toda a regi&o. A localiza¢do pouco acessivel do terminal rodoviario no municipio
gera conflitos aos acessos de 6nibus, que sdo impossibilitados de acessar o
terminal, resultando na perda da demanda do equipamento.

Diante da localizagéo desfavoravel do terminal rodoviario, a improvisagéo
do principal shopping do municipio como ponto de parada para viagens inter-
regionais gera dificuldades na organizacdo do sistema viario, devido o local ser
um espago comercial, ndo possuir tratamento adequado e ndo ser destinado ao

transporte de passageiros. Desta maneira, é idealizado a unificagdo entre os
dois pontos em um equipamento que devera atender a regido sul catarinense, 0s
sombrienses, e ocasionalmente Santa Catarina e outros estados do Brasil.

Contudo, um terminal rodoviario regional de passageiros para Sombrio
tem potencial para ultrapassar as questdes de deslocamento, visto o potencial
do equipamento em atrair um grande numero de pessoas, possibilitando sua
compatibilizagdo com outras atividades. Portanto, o equipamento seré idealizado
de forma a proporcionar um novo contato do municipio com o terminal rodoviario
e atender ndo somente as demandas dos sistemas de transporte intermunicipais,
como também os interestaduais.

Com base em tais indagagdes, o foco deste trabalho € identificar e
caracterizar através de um embasamento tedrico o conhecimento necessario
para o desenvolvimento de um partido arquiteténico para um Terminal Rodoviario
Regional de Passageiros, de acordo com as diretrizes e especificidades
necessarias para este tipo de equipamento.

No primeiro capitulo intitulado introducao sera levantado os problemas e
apresentadas as justificativas do assunto trabalhado, bem como os objetivos e
a metodologia aplicada. No capitulo seguinte busca-se, através de uma analise
tedrica do tema, as influéncias que o0 mesmo recebeu ao longo dos tempos e suas
necessidades espaciais e técnicas de localizagdo. Na contextualizagao do recorte
sera apresentado a situagdo atual do transporte de passageiros, identificando
as demandas deste sistema no municipio de Sombrio. Aborda-se a importancia
do recorte na escala regional e municipal, justificando a escolha do terreno para
a integragdo do equipamento proposto com suas condicionantes. Ha também
a importancia do estudo de referenciais arquitetonicos, expostos no capitulo
seguinte, a fim de ampliar os conhecimentos acerca da arquitetura rodoviaria.

Apos todos os diagndsticos, pretende-se com o partido a valorizagéo de
um recorte imponente na cidade de Sombrio, encerrando com o Ultimo capitulo,
que apresentara as expectativas para a etapa de Trabalho Final de Graduagao I,
bem como as referéncias bibliograficas consultadas.
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Figura 03. Terminal-rodoviario de Sombrio. Fonte: Autor,
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PROBLEMATICA + JUSTIFICATIVA

Os meios de transporte passaram por diversas mudangas vinculadas ao
desenvolvimento histérico das sociedades. Introduziu maneiras que alteraram
o0 modo de deslocar-se e locomover-se, concedendo ao tema relevancia
no contexto mundial. Suas transformagdes decorreram desde as primeiras
civilizagdes, onde era aplicado para a melhor locomogao do homem, até os dias
atuais, possuindo uma gama extensa de objetivos e propositos, como o turismo,
geragao de empregos, desenvolvimento econémico, circulagédo de mercadorias e
principalmente o deslocamento diario de pessoas, onde destaca-se o transporte
de passageiros.

No Brasil, o transporte rodoviario é reconhecido como o principal sistema
logistico e meio de transporte de passageiros em trafego no pais. O tema
é conferido como simbolo de integracdo nacional, sendo denominagdo de
mobilidade e economia. Segundo o Ministério dos Transportes, Portos e Aviagao
Civil (2017), s&o 1.563,6 mil quildmetros de malha rodoviéria no pais, sendo 94,7%
rodovias estaduais e municipais, que correspondem a um movimento de 39,4
milhdes de viagens por ano nos servigos de transporte rodoviario interestadual
de passageiros.

Todavia, com o aumento dos problemas de mobilidade nas cidades e
reducdo nos incentivos de agdes publicas e privadas a mobilidade urbana no
pais, 0 atual cenario nacional de politicas publicas de transporte tornou-se um dos
pontos mais deficientes quando se trata do transporte de passageiros, oferecendo
a populagéo um servigo caro, em consonancia de terminais rodoviarios e servigos
precarios, ineficientes e defasados, que acarretam significativa diminuicdo da
qualidade de vida nas cidades. Desta maneira, a mobilidade urbana tem sua
hierarquia afetada, priorizando o transporte individual ao coletivo.

O municipio de Sombrio, localizado no extremo sul do estado de Santa
Catarina, possui uma area de 142.000km? e uma populagéo de 30.010 habitantes
(IBGE/2017). E um municipio que possui o transporte rodoviario muito presente
no seu cotidiano, fazendo parte do contexto histérico da cidade desde a sua
fundagéo, quando era utilizado como ponto de integragdo dos nucleos urbanos
dos municipios da regido sul do estado de Santa Catarina.



1.0%

Caletivo

e Moto Bicicleta [Carona
(privada + publica)

Taxi

Figura 04. fonte: ANTR, adaptadn pelo autor.

Principais rotas

. (ntd. de passageiros transportados
Transporte rodovidrio interestadual

por km em linhas interestaduais

Parang
990.944.047

424090 838

Floriandpolis
Sombrio
Forto Mlegre

Figura 05. Fonte: Ministério dos Transportes, adaptado pelo autor.

Fante: Ministério dos transportes

Figura 0B. Fonte: Anuérin da Confederagén Nacional de Transportes 2018,

|.oba.b mil km? de B 94.% de radoias
malha rodovidria no Brasil L

DADOS DO TRANSPORTE

RI][][IVI[\RII] NO BRASIL ro ana de 2017

Transporte rodovidrio interestadual
de passageiros

BH,[I’ milhﬁESdeviagens

Transporte rodovidrio semiurbano
de passageiros

35,4 milhﬁESdeviagens

Transporte rodovidrio internacional
de passageiros

2417 mil o

TFG.| MURILO VALIM



O ponto convergente de chegada e saida de passageiros no municipio
trata-se do terminal rodoviario de Sombrio, situado no bairro Centro. Desde a
implantagdo da BR-101 e construg¢do do terminal rodoviario na década de 1980,
o transporte de passageiros foi sendo propagado na regido. Com a mescla de
funcbes e usuarios, 0 equipamento era exercido como um ponto direcionador
de centralidade na regiéo, oferecendo uma imagem positiva da cidade por se
tratar um espago publico e de apropriacdo para visitantes e moradores que
frequentavam o local.

Contudo, com a falta de planejamento no crescimento urbano de Sombrio,
a localizagao do terminal comegou a gerar entraves no sistema de mobilidade
municipal. Consequentemente, a permanéncia do terminal no centro da cidade,
apds a sua expansao, acarretou no surgimento de conflitos do fluxo natural da
cidade contra o fluxo de passagem de dnibus. Desta maneira, o terminal cumpre
seu papel com deficiéncias, implicando na grande perda da demanda de viagens
inter-regionais. Em raz&o desta problematica, iniciou-se nas Ultimas décadas a
adaptagéo de umnovo ponto para paradas de dnibus interestaduais e internacionais
em uma area mais acessivel, paralelo a BR-101 e anexo ao principal equipamento
de apoio comercial e turistico no municipio (Outlet Japonés), subdividindo-se as
funcdes de terminal inter-regional a este novo espaco.

Diante desta realidade, com a segregacéo do terminal rodoviario em dois
pontos distintos no municipio, além da limitagdo de acesso ao mesmo, o terminal
existente acabou tornando-se um espago descaracterizado e que nao representa
0 municipio como ponto de chegada de visitantes. Além da localiza¢do do terminal
dificultar o acesso de dnibus inter-regionais — devido a sua localizagdo em um
desvio de rota —, 0 equipamento também encontra-se negligenciado, inseguro e
com patologias, ocupando um importante espago no centro da cidade.

A secretaria municipal de obras juntamente da populagédo definiram como
prioridade a reimplantagdo do equipamento. Segundo o jornalista e cientista
politico Christian Coelho, conforme descreve no Jornal Correio do Sul (2017):

‘A prefeitura municipal pretende abrir 0
debate quanto ao destino do atual prédio da
rodoviaria com a comunidade, [...] tendo um leque
enorme de sugestdes, que poderdo servir para a
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elaboragéo do projeto, seja este feito pelo proprio
executivo, ou por engenheiros e arquitetos.”

Além disso, o Departamento Nacional de Infraestruturas de Transportes
(DNIT, 1986) cita que a reimplantagao de terminais rodoviarios s&o necessarios
nos casos em que as cidades sdo atendidas por servigo de transporte rodoviario
interestadual e internacional e a localizagdo dos terminais existentes venha,
a qualquer tempo, tornar-se inadequada — conforme ocorre atualmente na
cidade de Sombrio. Desta maneira, sua reinsergéo seria importante para suprir
a mobilidade urbana da microrregido do extremo sul catarinense e do municipio
de Sombrio, através da unificacdo dos dois pontos de parada de énibus do
municipio, tornando assim a demanda de viagens mais viavel do ponto de vista
do desenvolvimento urbano.

Tendo em vista o reconhecimento de Sombrio como cidade com potencial
turistico e comercial, os dois pontos de parada de dnibus sdo geradores de
conflitos no ambito da mobilidade urbana, portanto sua correta implantagao
cumpriria efetivamente seu papel como ponto articulador do sistema de transporte
coletivo intermunicipal e interestadual.

O investimento na unificagcdo dos dois pontos de parada de 6nibus como
medida compensatéria pelo mal planejameno de mobilidade, concomitante com
o reconhecimento do municipio como uma das principais rotas do transporte
interestadual, podem ser um dos caminhos para a viabilidade econémica de um
terminal rodoviério regional de passageiros em Sombrio.

Diante de toda a justificativa, a problematica consiste em como o
profissional de arquitetura e planejador urbano ira colher dados, elementos e
analises, estabelecendo critérios, parametros e subsidios para compreender a
dinémica do transporte coletivo, para no fim deste, determinar o novo local para a
implantagéo de um novo terminal rodoviario de passageiros, buscando atender a
demanda do municipio de Sombrio e regiao.
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Desenvolver embasamento teérico como base para a elaboragdo do
partido arquitetonico de um terminal rodoviario regional de passageiros na cidade
de Sombrio/SC, a fim de qualificar a mobilidade urbana através da reimplantagao
do equipamento existente.

Construir embasamento tedrico para adquirir conhecimento sobre terminais
rodoviarios de passageiros;

Verificar a demanda do transporte rodoviario de passageiros no municipio
de Sombrio e regiao;

Identificar a melhor area paraimplantagéo do terminal rodoviario, verificando
o facil acesso da edificacdo e as interferéncias que 0 mesmo produz;

Analisar referenciais arquitetdnicos para entender o programa rodoviério,
suas diferentes tipologias € 0 modo como se integram a malha viaria e a cidade;

Elaborar o partido arquitetonico de um terminal rodoviario de passageiros
em TFG-I e desenvolvé-lo como anteprojeto em TFG-Il com base nas pesquisas
elaboradas.

IE TERMINAL RODOVIARIO REGIONAL DE PASSAGEIROS

fundamentacdo
teorica

Embasamento através da leitura
de materiais sobre a histdria
dos transportes e sua situagéo
atual no brasil e em paises em
desenvolvimento, a mobilidade
urbana e as politicas publicas
de transporte, classificagdo dos
principais modais de transportes
utilizados no Brasil, entre outros.

N

N s W
levantamento de
dados e Pesquisas

Coleta de  informagdes a
respeito da demanda de
passageiros no municipio de
Sombrio e regido, através de
empresas responsaveis pelo
transporte  intermunicipal e
interregional  dos  terminais
rodoviarios, a fim de verificar o
correto dimensionamento do
equipamento.



leibura regional € urbana

Diagnostico  dos  aspectos
historicos, urbanos e
socioculturais da regido de
Sombrio, buscando  situar
e fundamentar a proposta,
refletindo sobre o papel de um
terminal rodoviario neste local.

delimitacdo do recorte

o)

eStolha de area Para
loagdo do eduiPamento

Estudo de mapas, fotografias e
levantamentos para chegar a
escolha de um local ideal para
implantagdo de um terminal
rodoviario por meio de analises
de terrenos em potencial e
vazios urbanos mais propicios.

referéncias
ProJetuais

Al

Anélise de referenciais
arquitetonicos de  terminais
rodoviarios ~ que  possam
contribuir para o estudo do
programa de necessidades,
pré-dimensionamento,  estudo
de fluxos e segregagdo entre
fluxos (veiculos leves, 6nibus e
pessoas), a fim de auxiliar no
desenvolvimento do partido em
TC-I.

elaboracdo
do Partido

Elaboragdo do programa de
necessidades, diretrizes e
conceitos a partir de todas
as informagdes levantadas.
O partido contara com o
desenvolvimento de esquemas,
desenhos técnicos, pré-
dimensionamento, estudos de
implantagéo, fluxos, acessos,
relagdo com o espago urbano,
entre outros.
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SURGIMENTO DO TRANSPORTE TERRESTRE

O transporte terrestre faz parte da sociedade desde as primeiras
civilizagdes, sendo uma das atividades mais presentes durante a histéria da
humanidade. Segundo Faria (2001, p. 17), “o surgimento do transporte terrestre
esta vinculado aos tempos primitivos, desde as experiéncias com o transporte de
arrasto.” Entretanto, foi através da invengao da roda, criada na Mesopotémica
por volta de 3500 a. C., que foi possivel constatar que sua aplicagdo em carros
de tracédo de animais resultou na melhor locomogao do homem, dando sequéncia
a criacdo de estradas a fim de permitir 0 acesso mais rapido entre as cidades.
Dentre as civilizagdes que deram inicio ao tema e a construgao de estradas estéo
0s romanos, que desenvolveram os primeiros elementos basicos do sistema
viario (FARIA, 2001).

Segundo pesquisadores, na idade médida, conforme os estados iam se
desenvolvendo, carrogam percorriam quase toda a Europa. Desta maneira, possuir
boas estradas tournou-se uma necessidade para todos os paises, resultando no
aumento da criagdo de estradas em paises europeus como a Franga e Inglaterra,
e na criagao do primeiro mapa de caminhos.

Em 1600, conforme as cidades iam se formando e o comércio se
desenvolvendo, as carruagens tornaram-se os primeiros servigos de transporte
publico urbano (FERRAZ e TORRES, 2004). Entretanto, € somente no século
XVIII com a Revolugdo Industrial e as grandes transformagdes tecnoldgicas e
socioecondmicas que houve um grande avango nos modos de transportes, que
aos poucos foram sendo difundidos até abranger todo o territorio mundial, dando
0 surgimento a locomotiva e a consolidag&o principalmente da ferrovia em 1814,

Com base em Campacci (2012), acredita-se que o surgimento do 6nibus
como transporte coletivo ocorreu em 1826 na Franga, onde aos poucos foram
estruturando-se gradualmente ao desenvolvimento dos nucleos urbanos. Desta
maneira, 0 tema passou a ter relevéncia na sociedade, sendo considerado
como a principal alternativa de locomogéo de pessoas, integrando facilidade as
distancias cursadas e tornando-se essencial no processo de desenvolvimento
social e econdmico de um municipio e regiao.



TRANSPORTE TERRESTRE NO BRASIL

No Brasil
acredita-se  que o
inicio do transporte
terreste ocorreu com o
crescimento da produgao
e exportagdo cafeeira,
que regulamentou a
criagdo de ferrovias
pelo Decreto n° 101, de
outubro de 1835.

Em 1860 ocorre
a expansdo da ferrovia
através da criacdo da
Secretaria do Estado
dos  Negocios  da
Agricultura, ~ Comércio
e Obras  Publicas,
conhecido  atualmente
como Ministério dos
Transportes, 6rgéo de
competéncia a politica
nacional de transportes
ferroviario, rodoviario e
aquaviario.

-:;353555533
g8 vesssss

.

Na época do
governo de Washington
Luis (1926-1930) ocorre
0 grande impulso para
o desenvolvimento do
rodoviarismo brasileiro,
sendo estabelecidas
as bases da Rede
Rodoviaria do Brasil.

Em 1940 ocorre
a evolugdo da malha
rodovidria brasileira —
que passou a possuir
de 2,2 mil km, para mais
de 35 mil km —, através
do Plano Rodoviario
Nacional do governo de
Getulio Vargas, visando
integrar 0 territorio
nacional por meio das
estradas.

Em 1956, visando
atrair o desenvolvimento
de multinacionais e a
venda de cargas no
pais, Jucelino Kubitchek
promove O apoio  a
construgdo de rodovias,
aumentando a demanda
de servigos de transporte
no pais.

Figura 10. Esquema evolutivo. Fonte: Freepik, adaptado pelo autor.
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TRANSPORTE TERRESTRE NOS PAISES EM DESENVOLVIMENTO

Segundo Vasconcellos (2000), as condigbes dos transportes terrestres Os maiores sistemas de transporte do brasil
em paises em desenvolvimento podem ser atribuidas a muitos processos, 6.000.000

principalmente aos de planejamento das politicas urbanas e de transporte.
No caso destes paises, verifica-se uma participacdo pequena dos automéveis
em relacdo a viagens diarias, onde o transporte de passageiros passa a ser o 4.000.000
meio de deslocamento mais utilizado — devido a fatores sociais, econémicos
e culturais, — destacando-se o trabalho e a escola como fatores universais. O
meio de transporte mais importante nestes paises trata-se do 6nibus, devido as 2.000.000
facilidades de implantagao, diferentes possibilidades de tecnologias e variagdes

5.000.000

3.000.000

1.000.000

de capacidade e servigos.
. — || | . —-—
Contudo, devido o carater periférico das cidades nos paises em SdoPaulo Riode Curiiba Salvador Recife ~ Belo  Fortaleza Brasilia
desenvolvimento, as redes de transporte sdo ligadas diretamente do interior até o . Janeiro o Horizonte y
] o Onibus Figura 11. Maiores sistemas de transporte do Brasil. Fonte: www.mobilize.org.br
litoral como uma forma de facilitar o escoamento do transporte de cargas. Desta B Trilhos

maneira, € comum que no interior destes paises nao haja vias de transporte,
dificultando assim a locomocgédo de passageiros. Consequentemente, os baixos
niveis de servico de transporte coletivo em paises em desenvolvimento levam TI‘HHSIJIJI‘tE de passageiros
a baixa eficiéncia deste tipo de locomogdo, onde o transporte individual vém

© © ¢ 0 0 0000 000000000000 00000000000 00000000000 0000000000000000 0 o

ganhando cada vez mais visibilidade devido a sua eficiéncia e comodidade em = /—\\\
- . QNTD DE QNTD. DE / 0
relagéo ao transporte de passageiros. NELS PASSAGEIRDS QNTD. DE / 14% 10%
: EMPRESAS {
Essa situagéo, aliada a falta de infraestrutura e planejamento dos paises | ¥ IVIES | ; 9%
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adapado pelo autor. Figura 13. Qntd. de passageiros transportados

por viagens internacionais de Onibus.
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Figura 15. Motivos de viagem em cidades selecionadas.
Fonte: Vasconcellos (2000), adaptado pelo autor.

Figura 16. Matriz de transporte no mundo.
Fonte: Ministério da Infraestrutura, adaptado pelo autor.
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Figura 17. Fonte: Freepik.
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MOBILIDADE URBANA E POLITICAS PUBLICAS DE TRANSPORTE

De acordo com Nunes (2016), politicas publicas sdo o conjunto de agbes
e atividades desenvolvidas pelo Estado com a participagéo de entes publicos ou
privados que possuem como objetivo assegurar o direito de cidadania para areas
de diferentes segmentos, como a social, cultural, econdmica, etc. As politicas
publicas sdo firmadas através do reconhecimento da sociedade ou pelos poderes
publicos, e constituidas por instrumentos de planejamento, visando as demandas
decorrentes da populacao.

As politicas sobre transportes no Brasil foram fundamentais ao
desenvolvimento sdcio-econdmico nacional, resultando em ganhos incontestaveis
para todo o setor de transportes até os dias de hoje. A expansdo dos conceitos
sobre o tema foi concedida em 1860 com o surgimento da Secretaria do Estado
dos Negécios da Agricultura, Comércio e Obras Publicas, 6rgao de competéncia
a politica nacional de transportes ferroviario, rodoviario e aquaviario. A partir de
entao, o transporte foi sendo regulamentado através de diversas instituicbes, cada
uma com um objetivo especifico. Atualmente, o principal 6rgao que regulamenta
as agdes de transporte no pais é o Ministério da Infraestrutura.

Em escala nacional, o setor de mobilidade urbana é regulamentado atraveés
do Ministério do Desenvolvimento Regional, conhecido antigamente como
ministério das cidades. De acordo com Ministério das Cidades (2005), mobilidade
urbana pode ser definida como um atributo das cidades as quais possui como
objetivo a facilidade de deslocamentos de pessoas e bens no espago urbano. A
partir disso, 0 governo federal, propds em 2012 a Politica Nacional de Mobilidade
urbana, visando aprimorar a mobilidade nas cidades, que define que todos os
municipios acima de 20 mil habitantes e aqueles obrigados a possuirem um plano
diretor deverdo elaborar um plano de mobilidade urbana.

“Ter uma politica de mobilidade urbana
significa ter um conjunto de principios e diretrizes
que orientem as acdes publicas de mobilidade
urbana e as reivindicagbes da populagéo.”
(Ministério das Cidades, 2005)

No ambito do transporte terrestre de passageiros, 0s principais 6rgaos que
executam e regulamentam as politicas nacionais de transporte passageiros sao
o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT) e a Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), ambos oficializados em junho de 2001.
Possuem como propésito realizar agdes de administragdo publica federal nas
areas de transporte dos modais e rodoviario e ferroviario, buscando desenvolver
programas e projetos que auxiliem o ministério e os érgdos vinculados para as
tomadas de decisdo que definirdo as a¢des do sistema de transportes do pais.

Em Santa Catarina as politicas de transporte sdo coordenadas pelo
Departamento de Transportes e Terminais (DETER), autarquia vinculada a
Secretaria de Estado da Infra-Estrutura (SIE), que regulamenta a politica estadual
de transportes intermunicipais de passageiros no estado.

Em escala municipal existe o plano diretor, no qual coordena as politicas
de mobilidade urbana através de estratégias proprias, com o objetivo de
qualificar as condigbes de mobilidade em suas cidades de atuagdo. A mesma
atua pontualmente sobre as questdes municipais e de acordo com as normas
nacionais de regulamentagéo do tema.
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Figura 18. Organograma: politicas publicas de transporte Fonte: autor. TFG.l MURILO VALIM



CLASSIFICAGAO DOS PRINCIPAIS MODAIS
DE TRANSPORTE UTILIZADOS NO BRASIL

A classificagdo dos principais modais de transportes utilizados no Brasil
podem ser distintos através do seu carater de utilizagao, podendo ser individuais
ou coletivos e privados ou publicos.

‘ &= N\ Individual publico: pertence ao governo,
A== porém é de uso individual ou para poucos
' 4 Ne . passageiros (taxi);

)/ s Individual privado: pertence ao usuario

' ﬁ (carro, moto);

<< < Coletivo publico: pertence ao governo
(metrd, servigos de Onibus);

1 H‘ Coletivo privado: pertence a uma empresa
S ) privada (6nibus, van).

Modais de transporte

Segundo FARIA (2001), as classificages dos principais modos e modais
de transportes utilizados no Brasil se diferem através de sua finalidades,
podendo ser divididos em quatro categorias, cada uma com seus objetivos
especificos de atuagao: rodoviario, ferroviario, aquaviario e aeroviario.

m TERMINAL RODOVIARIO REGIONAL DE PASSAGEIROS

RODOVIARIO

No Brasil, o transporte rodoviario € o mais conhecido o principal
meio de transporte de cargas e passageiros no trafego do pais. Obteve
triunfo a partir da década de 1950, tratando-se do meio de transporte
mais investido nacionalmente, em comparagao aos outros modais, por
possuir vantagens mais flexiveis em relagéo a rotas percorridas que
viabilizam sua agilidade.

Com base em Farias (2000), o transporte rodoviario &
caracterizado pela excepcional capacidade de distribuicdo de produtos
e versatilidade, permitindo operagbes de carga e descarga mais
simplificadas. Os veiculos utilizados para este modal compreendem os
automoveis, 6nibus, carretas, caminhdes e motocicletas.



helicopteros
cargas

passageiros

longas
distancias

aeroviario
AEROVIARIO

O aeroviério é a modalidade de transporte em
que o deslocamento se da pelo ar, através de avides,
helicopteros, etc. Sua caracteristica principal é a
capacidade de vencer grandes disténcias em curto
espago de tempo, tanto no territorio nacional, quanto
internacional.

Entretanto, a baixa capacidade de tansporte
do veiculo aeroviario torna sua utilizagao restrita a
pequenos lotes de carga, desta forma, 0 emprego do
modal dirige-se ao transporte de passageiros ou no
deslocamento de cargas nobres (FARIAS, 2000).
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TERMINAIS RODOVIARIO DE PASSAGEIROS

Com as transformagdes do transporte e a evolugdo da malha rodoviéria
no Brasil, foi surgindo ao longo do tempo a necessidade de espagos com
infraestruturas de auxilio aos servigos de viagdo rodoviaria nos municipios. Neste
cenario, buscando proporcionar maior maior conforto aos usuarios e aliado a isso
proporcionar maior fluidez ao transito, surgem os terminais rodoviarios, que s&o
um dos elementos mais importantes neste contexto.

Terminais rodoviarios de passageiros sdo estruturas de apoio ao sistema
de transporte urbano ou interurbano, destinados ao embarque ou desembarque
de passageiros em um sistema de transporte.

“Um terminal de passageiros se caracteriza
como um elemento de apoio ao sistema de
transporte através do qual se processa a
interacdo entre individuo e servigo de transporte.”
(GOUVEA, 1980. p.06)

Importancia dos terminais para as cidades

Amobilidade € um dos elementos capazes de promover o desenvolvimento
urbano. Levando em conta que o transporte de passageiros por 6nibus representa
0 unico modo motorizado alternativo e seguro as pessoas de baixa renda e
para quem nao pode dirigir (criangas, idosos, etc.), ele possui capacidade de
proporcionar 0 uso mais racional do solo urbano.

Considerando que o transporte por dnibus € responsavel pelo deslocamento
didrio de pessoas a longas distancias, os terminais rodoviarios apresentam
importancia no funcionamento deste sistema, refletindo na melhoria da mobilidade
urbana do municipio, bem como na economia urbana. Desta maneira, a correta
implantagéo de um terminal cumpre seu papel como ponto articulador, facilitando
a chegada e saida de pessoas. Além disso, o terminal € um ponto que oferece
identidade a cidade, visto que d& o acesso aos visitantes, configurando turismo e
representatividade ao local.
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Figura 18. Fonte: Freepik.

CLASSIFICAGAO DOS TERMINAIS

RODOVIARIOS DE PASSAGEIROS

De acordo com Gouvéa (1980), os terminais de passageiros podem ser
classificados quanto ao modo de transporte ou quanto a organizagdo politica
administrativa da origem e destino de viagens:

01 Quanto ao modo de transporte
e Terminal unimodal

Compreende apenas uma Unica modalidade, como por exemplo um ponto
de parada de onibus, estagéo ferroviaria, etc. Contudo, um terminal raramente
€ unimodal, uma vez que 0 mesmo pode servir indiretamente a outros tipos de
modos. (GOUVEA, 1980);

ST

Figura 19. Fonte: Flaticon.

e Terminal multimodal

MODALIDADE inica

s
=

De acordo com Gouvéa (1980), o terminal multimodal € aquele que
envolve mais de uma modalidade e na maioria das vezes representa um ponto
de transbordo necessario para se atingir o destino final. E um tipo de terminal
caracteristico dos centros urbanos.

+MODALIDADES  tRem  BICICLETARIO

ﬁ —
i >
(e
|
sl (-]
o
Figura 20. Fonte: Flaticon. TFG.| MURILO VALIM



TERMINAIS URBANOS

TERMINAIS INTERURBANOS

Quando os terminais estdo localizados numa mesma cidade visando
atender os transportes urbanos, suburbanos e intermunicipais de pequena
distancia. E caracterizado por provocar um movimento diério de pessoas de um a
outro nucleo, onde os usuarios sao caracterizados pela auséncia de bagagens e
pequena permanéncia no terminal (GOUVEA, 1980).

X

1.

—
2
« 1) TEN

AUSENCIA DE BAGAGENS

! 3.0

CURTO TEMPO

LEGENDA

DESTINOS DENTRO DE
UM MESMO MUNICiPI0

Figura 21. Fonte: Autor. - PERCURSO
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Quando os pontos extremos da viagem estao localizados em municipios
distintos. Estes terminais devem atender as condicdes de servigo de transporte
de média e longa distancia entre os nlcleos urbanos, e também aos usuarios,
que caracterizam-se por um tempo de permanéncia maior e portarem bagagens
— 0 que exige uma infraestrutura maior de servigos para o seu atendimento
(GOUVEA, 1980).

e B

- CURTA E MEDIA
> DISTANCIA
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PERMANENCIA MAIOR

INFRAESTRUTURA
MAIOR DE SERVICOS

LEGENDA

PONTOS DE EMBARQUE
EM MUNICIPIOS
DISTINTOS

— PERCURSD
B passaceRos

Figura 22. Fonte: Autor.




TERMINAIS INTERESTADUAIS TERMINAIS INTERNACIONAIS

Terminais interestaduais possuem sua demanda voltada para servigos de Séo aqueles que atendem a demanda de viagens para fora do pais de
liinhas de transporte com nucleos situados em estados diferentes. Além disso, oriegem. Apresentam as mesmas caracteristicas dos terminais interurbanos e
podem assumir as caracteristicas de terminais urbanos ou interurbanos. interestaduais, com a diferenga de que séo, geralmente, de maior porte e possuem

uma maior gama de Servigos e COmercio.

@ S DEMANDA @ =  DEMANDA VOLTADA

T VOLTADA PARA 1 PARA PAISES

ESTADDS DISTINTOS

DISTINTOS
PODE ASSUMIR PODE  ASSUMIR
9 [% 1 1 1 1
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INTERURBANDS ;

go 98
29 LEGENDA
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9 DESTINOS EM DESEMBARQUE EM
Eﬁ?ggs PAISES DISTINTOS
— PERCURSO
Figura 23. Fonte: Autor. - PERCURSO Figura 24. Fonte: Autor. g
: : Autor. : ' PASSAGEIROS

TFG.| MURILO VALIM




DEFINICOES PARA A IMPLANTAGAO DE TERMINAIS RODOVIARIO DE PASSAGEIROS

Terminais rodoviarios de passageiros séo empreendimentos que geram ou
atraem um grande numero de numero de viagens, causando reflexos no trafego
do seu entorno. S&o classificados como como polos geradores de trafego, desta
maneira, necessitam de diretrizes que visam o seu correto funcionamento.

O Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT)
incorporou a colecdo de manuais de procedimentos rodoviarios a partir da
década de 1980. O principal manual é conhecido como Manual de Implantagéo de
Terminais Rodoviarios de Passageiros (MITERP), onde foram descritos etapas,
procedimentos, critérios e recomendagdes sobre aspectos especificos a respeito
da implantagao de terminais rodoviarios.

Com a necessidade de elaborar um documento com padrdes e regras para
a implantagéo de terminais, o Departamento Nacional de Estradas de Rodagem
(DNER), atualmente conhecido como Departamento Nacional de Infraestrutura
de Transportes (DNIT), elaborou na década de 1980 o Manual de Implantagao de
Terminais Rodoviarios de Passageiros (MITERP).

O manual estabelece os padroes gerais para a implantacdo de terminais
a fim de atender as demandas de passageiros e de onibus, definindo o
dimensionamento, a localizacdo e as diretrizes para a implantagéo deste
equipamento urbano. Embora desatualizado, ainda possui aplicabilidade nos dias
de hoje, visto a sua importéncia em solucionar as necessidade de implantagdo em
terminais rodoviarios no pais.

TERMINAL RODOVIARIO REGIONAL DE PASSAGEIROS

De acordo com o DNIT (1986), a implantagdo ou reimplantagdo de um
terminal se faz necessaria nos casos em que as cidades sdo atendidas por
servico de transporte rodoviario interestadual e internacional, possuam demanda
suficiente para que o torne viavel e, desde que ocorra ao menos um dos seguintes
itens:

1.Alocalizagao dos terminais existentes venha, a
qualquer tempo, tornar-se inadequada;

2.0s terminais existentes ndo se enquadrem nas
disposi¢des do manual e ndo tenha possibilidade,
a critério do DNIT, de sofrer adaptagdes
necessarias;

3. N&o exista terminal rodoviario de passageiros.

O municipio de Sombrio atende os seguintes critérios:

APRESENTA 0 ATENDIMENTO DO TRANSPORTE
. INTERESTADUAL E INTERNACIONAL DE PASSAGEIROS

d

LOCALIZAGAO INADEQUADA DO TERMINAL

POSSUI DEMANDA DE VIAGENS

0S TERMINAIS EXISTENTES NAO SE ENQUADRAM
NAS DISPOSIGOES DO DNIT E NAO POSSUEM
POSSIBILIDADES DE ADAPTAGOES

B~ N




O DNIT estabelece como orientagbes para localizagdo de terminais
rodoviarios de passageiros as seguintes diretrizes:

1 Considera-se como solugdo mais conveniente para localizagao do terminal

aquela que, harmonizada com o planejamento urbano da cidade e com o sistema
viario local, atenda satisfatoriamente aos interesses dos passageiros e das
transportadoras que irdo operar no terminal;

2 A conciliagdo do terminal com o interesse de planejamento urbano da
cidade;

3 O fator do atendimento ao interesse do passageiro, onde em termos de
localizagao o terminal deve estar proximo onde se concentram a maior parte do
mercado de passageiros;

4 O interesse das empresas transportadoras é aferido pelas condigdes de

Para o projeto arquitetdnico, o DNIT
estabelece as seguintes diretrizes:

0A elaboragdo devera considerar a

J utilizacdo do mesmo com infraestrutura basica

do servico de transporte coletivo;

{. @ O projeto devera ser elaborado de

- maneira a conciliar um sistema funcional com
uma solugao simples e econémica, prevendo
esquemas de iluminagédo, ventilagcdo, acesso
e circulagdo adequados ao conforto dos que
exercerem atividades no terminal e do publico
em geral;

9 Devera  possuir  flexibilidade  de

dimensionamento a fim de permitir acréscimo
nas instalagao.
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ESCALA REGIONAL 9 SUL DE SANTA CATARINA
REGIAQ SUL DE SANTA CATARINA

O municipio de Sombrio localiza-se no sul do
estado de Santa Catarina, e é integrante da Associagéo
dos Municipios do Extremo Sul Catarinense - AMESC,
juntamente com os municipios de Ararangua, Balneério
Arroio do Silva, Balneério Gaivota, Ermo, Jacinto Machado,
Maracaja, Meleiro, Morro Grande, Passo de Torres, Praia
Grande, Santa Rosa do Sul, S&o Jo&o do Sul, Timbé do Sul
e Turvo.

DIRECIOP/ @
FLORIANGPOLIS

Com extensao de 142,745 km?, possui populacao de
30.010 habitantes, resultando numa densidade demogréafica
de 185,68 hab/km? segundo Ultimo censo do IBGE, de
2018. Sombrio limita-se com os municipios de Ararangua,
Balneario gaivota, Ermo, Jacinto Machado e Santa Rosa do
Sul. Possui 10m de altitude, tendo como clima predominante
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GRANDE

TIMBE DO SUL
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JACINTO MAGHADD = ) @

DIREGAD P/
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0 mesotérmico umido, com temperaturas marcantes em
todas as estagdes do ano.
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BOM JARDIM
DA SERRA

ESCALA REGIONAL

ABRANGENCIA REGIONAL

Entre as cidades da regido, o municipio de
Sombrio destaca-se oferecendo boas condigdes para
o transporte rodoviario de passageiros.
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ESCALA REGIONAL

TRANSPORTE RE

O transporte coletivo interurbano na regido da
AMESC possui como principal ponto de parada o municipio
de Sombrio. A cidade localiza-se no centro da regido sul e
no encontro de diversas rodovias, estando geograficamente
localizada no principal eixo de transporte inter-regional de
passageiros da regido sul catarinense.

De acordo com os dados coletados com as principais
empresas de 6nibus, Sombrio possui 0 maior nimero de
partidas na regido da AMESC, possuindo como destinos
principais os municipios de Torres e Santa Rosa do sul.

Com relagéo a viagens interestaduais e internacionais,
Sombrio também é caracterizada como a principal parada
de viagens deste porte na regido sul catarinense, possuindo
como destinos principais as cidades de Floriandpolis, Porto
Alegre, Curitiba, Santa Maria, Goiania e Buenos Aires.

Desta maneira, a movimentagao de viagens ocorre
principalmente com destinos a cidades de longa distancia,
em contrapartida que os dados de transporte indicam um
maior numero de partidas para viagens interurbanas.
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MAPA RODOVIARIO
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De acordo com o zoneamento definido
pelo plano diretor do municipio, Sombrio
possui duas macrozonas: o perimetro rural e
0 perimetro urbano.

O perimetro urbano é compreendido
pelas areas de ocupagao ja consolidadas no
entorno da rodovia federal BR-101, que corta
0 mesmo em duas partes, subdividindo-0 em
eixos leste e oeste, sendo que a conexao
com o perimetro rural é realizada através da
rodovia estadual SC-485.

Ja o perimetro rural é caracterizado
como uma extensdao do perimetro urbano
€ ponto conector ‘das areas periféricas
distribuidas nas bordas e nucleo do municipio,
auxiliando na interconexao dos municipios de
Jacinto Machado, Santa Rosa do Sul, Ermo e
Ararangua.

LEGENDA
— Rodovia municipal
.+ Rodovia estadual
+ " === Radovia federal
. 4 Perimetra urbano
AN ; £
i o o Terminal rodovigrio
R Q‘,:ﬁ';,, 0 Ponto de paradas
-~ e interestadual g
internacional
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ESCALA MUNICIPAL

HISTORICO E EVOLUGAO URBANA

SEC. XVl

As primeiras ocupagdes no territério sombriense ocorreram atraves do
caminho dos tropeiros, conhecido como rota do gado, que partia de Sao paulo
a Viamao. Contudo, é somente em 1860 onde ocorre a chegada de imigrantes
provenientes da ilha dos agores, difundindo sua cultura pelo territério, o qual
apresenta manifestagdes culturais até os dias atuais.

De acordo com dados empiricos, 0 municipio recebeu este nome devido a
presenca abundante de figueiras que formavam abrigo ao forte sol do verdo, onde
0s viajantes paravam para descansar ap6s percorrer muitas “léguas’.

SEC. XVIIl - XIX

Desde 1880, quando foi criado o municipio de Ararangua, a localidade
de Sombrio passou a pertencer ao territdrio araranguense, sendo que sua
emancipagdo somente se efetivou na segunda metade do século, em 1953.
Valerim (1996) cita que o municipio, desde a sua formagao, foi utilizado como
ponto intermediario de viagens inter-regionais devido a sua posicdo geogréfica,
que vieram a acontecer de forma consistente com Porto Alegre/RS e Laguna/SC:

Localizado a uma distancia de 30km do
Rio Grande do Sul, [...] o municipio foi muito
usado como uma via para transportar 0s géneros
comercializados com o estado vizinho. Pode-se
dizer, a propésito, que a localizagdo do municipio
e a sua configuragdo geografica acabaram
determinando algumas atividades econdmicas na
regido.

Neste cenario, 0o municipio de Sombrio vém apresentando importancia como
intermédio na rota dos transportes desde o século passado, desempenhando
um importante papel econdmico na regiéo sul do pais, através da geragao de
empregos e transporte comercial essencial para a economia catarinense.

TERMINAL RODOVIARIO REGIONAL DE PASSAGEIROS
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RODQVIA BR-101

=l

Na década de 1970, ocorreu
a inauguragao do trecho da BR 101
que liga Curitba a Porto Alegre.
Visando o desenvolvimento de
Sombrio, é solicitado a passagem da
rodovia pela cidade, que se instalou
no trecho historico do caminho dos
tropeiros, marcando sua presenga
historica para sempre como elemento
estruturador da regido sul do pais.
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Com a chegada da rodovia,
o turismo notoriamente comegou a

ser maior no municipio de Sombrio,
e desta maneira é criado o terminal

rodoviario, refletindo na economia
do municipio, que expandiu-se de
forma concentrada. As duas principais
avenidas da cidade comegam a
estabelecer centralidades comerciais.
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CONSOLIDAGAO DO COMERCIO DUPLICACAO RODOVIA BR-101 CONSTRUCAO DO 1 VIADUTO CONSTRUCAO DO 2 VIADUTO

HPHH##----@#--

Inicia-se a duplicagdo da BR- A constru¢do do 2° viaduto
101, trazendo mudangas no transito é iniciada, localizada no eixo visual
de veiculos e pedestres na regido da Av. Getulio Vargas, tendo sido
eimpulsionando o setor industrial ja finalizada no final do mesmo ano.
existente.
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N
O terminal rodoviario de passageiros (TRP) de Sombrio foi inaugurado
em 14 de margo de 1988, e sua construgdo determinou a chegada de

imigrantes que comegaram a se instalar no municipio. De acordo com a

Prefeitura Municipal de Sombrio, o projeto veio a atender as necessidades e A
da populagdo apds o crescimento urbano decorrente da construgdo da & . el g e pr e 1
rodovia federal BR-101 no final do século XX, trazendo transformagdes que LOCALIZAGAD Legenda :

<> Acesso Onibus

culminaram no desenvolvimento de grandes industrias do setor vestuario e T e o S
turistico no municipio. Via coletora

. Tendo como objetivo principal o transporte de passageiros para viagens
¢ de curta distancia, a rodoviaria atua como ponto de integragéo das cidadesda -

£% regiao regido sul do estado de Santa Catarina, promovendo a integragéo dos ™

= nucleos urbanos que era antes dificultada. =

Sua arquitetura dispde de um sistema estrutural simples, caracterizado

} por uma estrutura em concreto armado, vedacdo em bloco ceramico e £

cobertura plana. Por ter recebido minimas reformas ao longo dos 32 anos de [ e

sua inauguragao, o prédio da rodoviaria situado no bairro Centro encontra- ™ iy ™

¥ se negligenciado, inseguro e com um de seus pavimentos subutilizado, ndo [EkEESE ===

__ sendo mais representado como o ponto de chegada e saida de passageiros
~ no municipio.

Além disso, sua localizagdo em meio a vias com pouca largura tornam
0 acesso dos onibus dificultado, impedindo o acesso proveniente da dire¢éo
norte-sul do estado e acarretando em conflitos de trénsito e no acréscimo de
tempo de viagens. Desta maneira, Soares (2000, p. 08) conclui que “para as
municipalidades estas realidades formam um conjunto de fatores que acarreta
a depreciagcdo do solo, tornando necessario, mais adiante a inversdo de
recursos publicos significativos para a sua recuperagao.

Devido os problemas mencionados e a necessidade de um equipamento &
que atenda a demanda de viagens interestaduais e internacionais no
municipio, o Terminal Rodoviario obteve caracteristica de terminal interurbano,
transferindo suas atribuices de terminal interestadual e internacional ao ponto
de parada inter-regional de passageiros anexo ao shopping outlet Japonés.

TERMINAL RODOVIARIO REGIONAL DE PASSAGEIROS Figura 34.Terminal RodoviérioFde tSo?btrio
onte: Autor
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Figura 35.Terminal Rodoviario de Sombrio
Fonte: Autor
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A construgdo da rodovia BR-101 em Sombrio estabeleceu o
desenvolvimento de diversos equipamentos comerciais no perimetro urbano do
municipio. Por volta da década de 1970, com a chegada do turismo proveniente
da rodovia, é inaugurado em Sombrio o restaurante turistico Japonés, que veio
suprir a falta de insfraestrutura da cidade que era antes constituida por uma
extensa area rural e poucos habitantes.

Comainstalagdo do restaurante, que recebeu este nome emhomenagem

i 4 origem da familia do seu fundador Hideki Kouketsu, o municipio passou a

apresentar um crescimento constante na geragéo de empregos, dando origem
na década de 1990 ao Shopping Japonés. O shopping Outlet Japonés, como
é conhecido atualmente, atua na venda de produtos do setor vestuario — nos
quais s&o produzidos na propria cidade — para viajantes de outras regioes,
que por sua vez visitam a cidade em busca deste tipo de turismo comercial
(ISOPPO, 2014).

A implantagdo do Shopping influiu diretamente no crescimento
econdmico no municipio, pois além de gerar empregos direta e indiretamente,
atrai diversos turistas de outras regides, impulsionando o desenvolvimento
de outras industrias locais que fortalecem ainda mais este tipo de turismo na
cidade.

Atualmente, devido a sua localizagéo acessivel e adjacente a BR-101 e
a um dos principais viadutos da cidade, o equipamento acabou recebendo a
fungéo de ponto de parada para viagens interestaduais e internacionais devido
as modificagdes do transito na cidade que afetaram negativamente o acesso
ao terminal rodoviario municipal. Todavia, a utilizagéo deste equipamento como
ponto de parada inter-regional vem impactando diretamente as vias do sistema
de mobilidade local, visto se tratar de um espago comercial ndo designado para
este tipo de servigo e que teve de se adaptar a esta nova realidade, passando
assim a abranger em sua extensdo pontos de embarque e desembarque de
passageiros além de um novo posto de gasolina.

TERMINAL RODOVIARIO REGIONAL DE PASSAGEIROS
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PANORAMA ATUAL

O desenvolvimento da BR-101 trouxe
diversos beneficios para o municipio de
Sombrio. Com a chegada da rodovia, houve
uma intensa introducao de pontos comerciais
e de apoio ao transporte, onde destacam-se
os setores comerciais, de servigo e turismo.
Atualmente, a cidade é reconhecida como o
principal ponto de parada na regido da AMESC,
apresentando potenciais ao apoio turistico e de
transporte de passageiros.

ECONOMIA

Aualmente, a economia no municipio é
compreendida pelo setor vestuario atacadista
e varejista, o de industria téxtil, industria
alimenticia, agropecuéria e calgadista, além do
turismo.

PONTOS TURISTICOS E CULTURAIS

Os pontos turisticos sé@o compreendidos
pelas paisagens naturais, como o Morro da
Moga, a Lagoa de Sombrio e as Furnas,
enquanto que os pontos culturais incluem o
maior calgaddo do estado de Santa Catarina,
e a igreja Matriz, além dos grandes centros
comerciais, como 0 Sombrio Moda Shopping e
0 Shopping Outlet Japonés.

Figl.irlaﬁT Sombrio moda shopping.
Fonte: arrobalivre.com.br

Figura 39. Sombrio moda shoppin.
Fonte: Tiago Espelocim
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Figura 38. Lagoa de Sombrio.
Fonte: mapio.net

b_
lflgura 40. Morro da Moga
Fonte! mapio.net

Figura 42. Furnas.
Fonte: ruymachado.com.br
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DADOS DE VIAGENS

TERMINAL RODOVIARIO DE SOMBRIO
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Figura 43. Esquemas. Fonte: Autor



DADOS DE VIAGENS

PONTO DE PARADA INTERESTADUAL E INTERNACIONAL DE PASSAGEIROS
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ESCALA PERIMETRO URBANO

ESCALA PERIMETRO URBANO

Sombrio apresenta uma malha
urbana ortogonal, possuindo um
sistema viario estruturado pelo eixo
de direcdo norte-sul da rodovia BR-
101, que teve origem a partir da rota
historica dos tropeiros, dividindo a
cidade em duas partes: leste e oeste.

Sombrio apresenta no total 11
bairros dentro do perimetro urbano. O
recorte situa-se no nucleo do municipio,
no bairro Parque das Avenidas, que é
caracterizado como uma expansao do
Bairro Centro. Possui ligagdo direta
a BR-101 e facil acesso aos bairros
vizinhos, que por sua vez circundam o
mesmo.

Legenda
Perimetro urbano
Bairro Parque das Avenidas
i Recorte
| Bairro Centro
® Viaduto
© Terminal rodoviario
® Parada inter-regional
= BR-101
~ Vias arteriais
Vias coletoras
- Vias locais 1
— Rio da Lage DIRECAD A
PORTO ALEGRE
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Figura 45. Mapa do perimetro urbano de Sombrio.
Fonte: Autor

O perimetro adjacente a rodovia
BR-101 ¢é distinguido pelo maior
adensamento de equipamentos de
apoio turistico no municipio. Em meio
a tais equipamentos coexistem uma
grande quantidade de vazios urbanos e
edificagdes subutilizadas, fazendo com
que este tipo de ocupagéo faca parte
da paisagem urbana sombriense.

Os principais  equipamentos
estdo situados préximos as vias
principais, possuindo proximidade com
0s principais viadutos da cidade, que
funcionam como pontos articuladores
do transito, além de funcionarem como
pontos marcantes no municipio.

Legenda
Equipamentos
@ Terminal Rodoviario Municipal
Ml Instituto Federal Catarinense
02 Complexo esportivo Antonio
Sant. Helena
B3 Forum Municipal
I Hospital Dom Joaquim
05 Igreja Matriz
8l Prefeitura Municipal
07 Salao Paroquial Igreja Matriz
m Instituigdes Educacionais
Equipamentos comerciais
@ Shopping Oulet Japonés
0l Giassi Supermercados

[l Lider Atacadista
[#2 Sombrio Moda Shopping

Bairro Parque das Avenidas

i Recorte

= BR-101

= Vias principais DIREGAD A

— Vias locais

— Rio da Lage PORTO ALEGRE

Figura 46. Mapa do perimetro urbano de Sombrio.



ESGALA.PERIMETHU URBANO™
MUBILIDAQE E TRANSPORT

- "No perimetro urbano, Sombri eﬂas um equipamento
bl ara mobilidade urbana — 0 erminal fodoviario. Atualmente, o
quipamento atende somente a de da de viagens mterc@nlmpals AN
d regiéo { havendo um espago proprio para o apoio de viagens % A
g que por sua vez'tém de utilizar o estacionamento do :
- shopping Outlet Japoné .como ponto de mbarque e desembarque de
4 = passageiros, devido as j.)callzag? fa’cesswel a BR-101.

A ~ Atualmente também ndo ha um sistema de transporte publico
= ?‘ R lnﬁ;ba’fros no muni n6|o devido a sua baixa densidade e populagdo
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Figura 48. Fonte: Freepik
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DIAGNOSTICO

Considerando o contexto histérico de Sombrio, é possivel notar a
importancia que 0 municipio apresenta como ponto articulador do transporte
de passageiros na regido. A existéncia de um terminal descaracterizado e que
nao cumpre seu papel eficientemente, implica na perda da demanda deste
sistema, além de equacionar em conflitos de mobilidade na cidade.

Através da insercdo de um equipamento com infraestrutura qualificada,
compatibilizada as diretrizes técnicas de transporte de passageiros e a
estratégias e solugbes arquitetonicas adequadas, tem-se o intuito de propor
um projeto que contribua para a melhoria no sistema de transporte regional e
a preservacao do turismo no municipio.

Tendo como base as diretrizes para o sistema de transporte e mobilidade
no municipio, além das leis vigentes de transporte de passageiros em escala
nacional, o projeto em questdo abrangera o transporte de passageiros em um
contexto primariamente urbano até a inter-regional, focando principalmente
neste ultimo, que € visado com bastante demanda no municipio visto seu
reconhecimento como importante ponto de parada no roteiro de viagens
regionais.

Entretanto, além do transporte, o projeto contemplara espagos de
convivio coletivo, visando um ponto comum e de encontro entre visitantes e
moradores da cidade. Sola-Morales (2001) cita que a boa cidade é aquela
que os edificios particulares tem valores sociais que os extrapolam, dando
valor publico ao privado. Desta maneira, fortalecendo o equipamento como
um espago publico de qualidade, no qual as categorias de publico e privado
se diluem, o equipamento atuara com caracteristicas e atividades ambiguas,
atraindo viajantes de todas regide, e consequentemente refor¢ando a vitalidade
no novo Terminal Rodoviario de Passageiros de Sombrio.




CRITERIOS PARA ESCOLHA DO TERRENO

Através de andlise dos lotes de uso publico
nas proximidade dos viadutos € marginais, foi visto
que tais terrenos ndo possuem condicionantes
adequadas para a implantagdo de um terminal
rodoviario. Desta maneira, foram selecionados um
total de 3 terrenos caracterizados por vazios urbanos
ou com edificagdes subutilizadas, para analise de

implantagéo do projeto:

.
Escala gréfica
0 250 500m
L —
B Lote 1 -5 BR-101 Figura _49. Mapa de lotes
Miote2 - Principais vias publicos e de terrenos
ELote 2 @® Viaduto para implantag&o.

v - A Fonte: Autor.
i iLote publico [ Area verde
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Os critérios para sele¢do do terreno que abrigara o novo terminal rodoviario seguira as diretrizes
expostas pelo Departamento Nacional de Infraestruturas de Transporte (DNIT), autarquia responsavel pela
regulamentagéo da construgéo e elaboragéo de estudos técnicos para o trafego multimodal de pessoas e

bens no modal rodoviario nacional.

Laocalizagdn harmonizada
com a expansao da cidade
Facil acesso aos dnibus
inter-regionais
Localidade acessivel a
viagens de percurso norte-sul
Localidade acessivel &
viagens de percurso sul-norte
Nao faz com que os énibus
agentrem a cidade
Area suficiente para
implantagao do terminal
Tempo de percurso p/
acesso de dnibus
Area com possibilidade de
expansan do terminal
Praximo & vias
de grande fluxo
Localizagan acessivel para a
instalag#n dn sistema inter-hairros
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Figura 50. Tabela de critérios de selegéo do terreno.
Fonte: Autor



AREAS DE IMPLANTAGAO

(Possibilidade de ampliagan)

ANALISE DE FLUXDS - 1

Direcéo & Foriandpolis

Diregan a ljurtu Alegre

Us terrenos foram selecionados visando os seguintes critérios:
» Facilidade de acesso p/ dnibus;
= [errenos caracterizados coma vazios urbanos subutilizados;
= Terrenos |ocalizados no niiclea do perimetra urbano, facilitando a mstalal;au
de um sistema de passageiros inter-bairros; )

= Terrenos com metragem quadrada suficientes;
* Proximidade com os dois viadutos da cidade e vias de maior fluxo;
» Proximidade de equipamentos comunitérios eu de uso coletivo.

&
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ANALISE DE FLUXOS
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ESCALA BAIRRO

De acordo com o zoneamento de uso do solo definido pelo plano
diretor, o bairro Parque das Avenidas é destinado a edificagdes residenciais
e de carater publico e seu entorno reservado pela Zona Central e de
Comércios e Servigos da BR-101 (ZECS-1), podendo ter uma ocupagao
de média densidade.

O Zoneamento e 0s pardmetros de uso e ocupagao do solo previstos
no Plano Diretor determinam o recorte como ZECS-1 e ZMD-2, estando
localizado paralelo a BR-101 e a uma das vias estruturadoras da cidade,
estabelecendo forte relagdo com fluxo de pessoas que circulam na regiao.

O bairro atualmente apresenta uma paisagem predominantemente
horizontal, contando com um gabarito de 1 a 4 pavimentos distribuidos
entre residéncias, comércios, equipamentos publicos, servigos e uma area
verde sem preservagao ou protegdo ambiental.

MAPA DE ZONEAMENTO
?' s e . ] Legenda
? a ; [ ¢ Equipamentos
@ Instituto Federal Catarinense
@ E.E.B.Alda Santos de Vargas
@ Complexo esportivo Antdnio Sant. Helena
@ E.EB. Nair Alves Bratti
@ Corpo de Bombeiros

1 @ E.EB. Catulo da Paixéo Cearense
@ Instituto Educacional Madre Elisa Savoldi
o @ Terminal Rodoviario Municipal
¥ @ E.E.B. Protasio Joaquim da Cunha

/ -4 Equipamentos comerciais

8 TSR @) Outlet Japones
63909 4 @ Lider Atacadista . Raio de 500m
: @ Sombrio Moda Shopping <+ Raio de 1000m

4

. > - "=} @ Giassi Supermercados  Recorte
AMENIDAS . * ?

L[ Zoneamento
: v R [71 SECS 1 - Setor especial de
LOOEY Fecala granea comércios e servicos da BR-101
CENTRO. <. R IR i ZBD 1 - Zona de baixa densidade 1
PRl ZBD 2 - Zona de baixa densidade 2
hia. e bhy ) M ZEIS - Zona especial de interesse social

Figura 52. Mapa de zoneamento. [ ZMD 1 - Zona de média densidade 1
Fonte: Prefeitura Municipal, adaptado pelo autor. [ ZMD 2 - Zona de média densidade 2
M ZC- Zona central
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ESCALA RECORTE

PAISAGEM URBANA SOMBRIENSE ABSORVE TAMBEM O REFLEXO DA DESPREOCUPACAO COM
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ESCALA RECORTE.

ESCALA RECORTE.

O recorte € situado entre as principais vias de fluxo no municipio (BR-101,
¢ autoestradas, viaduto e vias locais ), além da ciclovia, que ocasiona em um grande
. fluxo de usuarios. Atualmente ha a projegéo de construc&o de uma nova via adjacente
_aarea do recorte, 0 que potencializa ainda mais o terreno de estudo. )
rS;/_ Q\) = = ; : - E=y

oS

Legenda
7777 Recorte
[l Edificagoes preexistentes

1 Ciclovia

Curso d'agua 0 40 80m

Fluxo intenso

no recorte Vegetagao

G AP Sl N A AT > LN
O recorte é disposto em sua maioria pelo usos de habitagdo e comércio,
* possuindo como polo atrator o shopping outlet japonés. Simultaneamente aos 7
< Usos percebe-se a presenga de um extenso vazio urbano leste da BR-101, o que
desvaloriza a qualidade do espaco urbano, bem como o seu potencial no recorte.

& T e way R
Py w .

b 2

B Comercio/servigo

= Ciclovia

Recortas

_ - Rasidéncia unifamiliar Gurso d'agua 0 40 80m
| Edificacfes subutilizadas W Misto Vegetagao
na quadra 13 RBua

Figura 55. Mapa de fluxos do recorte. Fonte: Autor
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Figura 56. Mapa de usos do recorte. Fonte: Autor



ESCALA RECORTE.

ESCALA RECORTE

Pode-se perceber que as edificagdes sé@o em sua grande maioria de porte
pequeno, tendo como volume imponente o equipamento comercial Outlet Japonés.
Além disso, percebe-se 0 alinhamento presente das edificagdes nos lotes somente
com exceg¢ao da quadraem estudo, onde as edificagdes encontram-se soltas, fazendo
com que as ruas sejam.conformadas por muros.

»

L 4
~ Escala grafica ' @

0 40 80m Legenda
W Edificagbes existentes

Figura 57. Mapa de cheios e vazios do recorte. Fonte: Autor

De acordo com o zoneamento do uso do solo, o terreno fica situado entre as
zonas ZCS-1 e ZMD-2, sendo que este Ultimo apresenta maior abrangéncia no lote,
apresentando o gabarito e indices de aproveitamento maiores do que em relacao
a ZCS-1. Além disso, de acordo com 0 macrozoneamento municipal, a area verde
presenta na quadra ndo é caracterizada como area de preservagao ambiental ou
area de preseracgao permanente, sendo esta area caracterizada como Zona de Uso

Urbano (ZURB).

ZMD 2 - Zona de média densidade 2

Usos permitidos e permissiveis

T.0:58% H:6 a8 pavimentos Zona Permitido Permissivel Proibido
T.I: 25% Recuos: Frontal - 5m; e de - habitagaa unifamiliar - comunitario 2
. . ‘4 - habitagéo coletiva horizontal - institucicnal
LA: 315 Latel’al - h/6x FUndOS -1 v5m g::;?dade 5 - habitagao colefiva vertical - ’oornén:ié & servico setorial il oy
(ZMD-2) - comunitério 1 - comércio @ servigo especifico 1 98Mais
. L. - COmMErcio @ servigo vicinal - COMErci & servigo especifico 2 Lot
ZCS 1 - Setor espeCIaI de comércios & de baimo - COMErcio & servigo geral
e servigos da BR-101 - comércio e servigo especifico 2
T.0: 58% H:2a3 pavimentos :glcc;isél::;:ael - comercio e servigo setorfal = comeércio e servigo especifico 1
P . . Sorici da - comérsio = sarvico geral -indistiatipp3 Todos os
T.1: 25% Recuos: Frontal - 5m; BRN]% 1 - industria tipo 1 - habitagao unifamiliar demais
. 3 - Industria tipo 2 - comércio e servigo vicinal e de usos
LA: 1,1 Lateral e fundos - 1,5m fﬁ?c&ﬂmm Linedh i Bair
Comércio e servigo especifico 1: Terminal de transportes publico/
rodovidria, postos de gasolina, comércio varejista de combustiveis, etc.

Legenda
ZUR - Zona de uso rural
Il ZURB - Zona de uso urbano
I ZUEF - Zona de uso especial
de faixa lindeira
ZUE REIR - Zona de uso especial -
regido de entorno imediato
ZUE CL - Zona de uso especial
do complexo lagunar (APP)
I ZUR - Zona de uso restrito (APP)

Legenda
& SECS 1 - Setor especial de
5 comércios e servigos da BR-101

ZBD 2 - Zona de baixa densidade 2
ZMD 1 - Zona de média densidade 1
ZMD 2 - Zona de média densidade 2

Figura 58. Mapa de macrozoneamento.
Fonte: Prefeitura Municipal de Sombrio
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Figura 59. Vista superior do recorte. 7
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POTENCIALIDADES

Area satisfattria para insergdo de P Terreno fortemente inserido
um equipamento piblico & malha urbana

Grande quantidade de edificagdes

Localidade acessivel ao trajeta de
A sbandonadas ou subutiizadas

4 viagens inter-regionais

. Variedade de usos no entorno

Nan contribui para a qualidade
do espago urbano

n istribui o transito o nexao di rincipal e )
Anel que distribui o transito local Co lexéo direta cam o principal ponto Edificagties sem relagaa com entorn
e regional turfstico e comercial do municipio

localizago harmoniosa com a ®  proximidade com érea verde e s Expressiva vulnerabilidade
: i Espago sem vitalidade :
expanséo urbana da cidade @ corpodagua 0 ambiental

Y

—_—

Figura 73. Perspectiva aérea do recorte.
Fonte:Autor




DIAGNOSTICO

De acordo com as analises realizadas e levantamento de potencialidades e defciéncias do recorte, propde-se que as edifcagdes existentes sejam desconsideradas,
de modo a projetar novos espagos que se apropriem das condicionantes do recorte. Considera-se a retirada de todas as edificagdes abandonadas e subutilizadas e
a realocagdo das duas residéncias presentes no terreno por apresentarem conflitos com o espago urbano, patologias e falta de acessibilidade, podendo estas ser
compensadas por meio do instrumento de desapropriacao.

Para exploragdo do local como um todo, propde-se a retirada do uso de parada para viagens inter-regionais do shopping Outlet Japonés por este se tratar de
um equipamento comercial no qual néo foi designado para este tipo de uso. Desta maneira, prevé-se para o novo terminal rodoviario o uso de terminal urbano e inter-
regional, visto que atendera a demanda do sistema inter-bairros e do sistema rodoviario em uma escala interestadual e internacional.

VIA EM PROJECAD

- -
. . BEY

Figura 74. Perspectiva aérea do recorte. = .
Fonte: Autor TFG.1 MuriLo vaLiM ]
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0, DESTAUES:

A remodelacéo da estacdo ferroviaria de Vasteras, uma proposta
de reurbanizagdo de 17 acres em torno de uma estagao ferroviaria, é
o principal elo de integragéo neste local da cidade. A proposta fornece
conexdes e explora todas as infraestruturas viarias que fazem fronteira
com a estagdo ferroviaria, potencializando os modais rodoviarios e
ferroviarios, bem como o passeio publico e o meio urbano.

_ ~Aproposta esta inserida em um corredor ferroviario que divide
a cidade em duas areas antes conflituosas. Além da fungéo de
conectividade, a remodelagao explora o antigo complexo rodoviério da
cidade, transformando-o em uma estrutura multimodal com instalagao
para ciclovia, passarela para pedestres, taxis, 6nibus e trens, estando
repleta de programas publicos e urbanidade.

FICHA TECNICA

Projeto: BIG Area: 12.000m?
Localizagdo: Vasteras, Suécia  Ano do projeto: 2015

Evidencia-se a maneira como a arquitetura se relaciona com o0 meio externo através da
utilizagao do térreo como espago comum de embarque e desembarque. A subtra¢do no
volume do térreo permite a passagem de Onibus que transpassam o equipamento, gerando
hierarquia e identidade ao projeto, a0 mesmo tempo em que respeita a escala dos usuarios
e a demanda do lugar.
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REFERENCIAS PROJETUAIS

O edificio desenvolve-se em dois niveis: o térreo, utilizado como espago de embarque e desembarque é caracterizado por integrar-se a edificagéo,
onde por sua vez transpassam dnibus e trens; enquanto que o segundo pavimento € exclusivo aos pedestres e aos ciclistas, estimulando diferentes atividades
através da instalacdo de restaurantes, lojas e servigos, e, deste modo, gerando espacgos que promovem o envolvimento publico e a renovagdo do local.
Contrapondo a paisagem horizontal do entorno, sua forma curvilinea estabelece imponéncia ao projeto, fazendo referéncia ao lago Malaren e fortalecendo o
carater hierarquico da estagéo como um todo.

trilhos, criando um fluxo urbano para o centro da cidade e

1 A remodelagao conecta as areas de ambos os lados dos
.Yf : . as margens do curso d'agua presente no entorno

: ciclofaixa

EErssmsmEnn

o Conexao entre a estacéo e curso d'agua

.
.

Conexao entre a estacao e parque urbano

dois lados da cidade ao mesmo tempo em que a sua
forma torna-se um icone para a paisagem urbana : veiculos
= | T T T e T T T T T e E tr’anspassal‘ldo
: térreo

2] 2 z Os fluxos definem a forma da edificagéo, que conecta os

i a0 “movimento’,
i da estagao

A drea da plataforma se abre e permite que a area da
estagdo cresga. A cobertura ‘abraga’ o viajante, o
visitante & uma nova area em expansao ¢ centrada
na nova estagao de viagens, oferecendo espacos de
habitagao temporaria (hotel) aos usuarios

Emsmamannn sranmamnnn e msmsmEs s R

espagos i
,__ arborizados ;

térreo. ;
embarque :
e desembarque

:2° nivel,

i espacos i
goomérc!o
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REFERENCIAS PROJETUAIS

I DESTAQUES:

A Rua da Cidadania, uma iniciativa do poder publico
de Curitiba, trata-se de uma série de projetos que possuem
como finalidade promover o acesso por parte da populagéo a
servigos urbanos diversificados e incorporados em um unico
espago, orientando a cidade a integragdo da comunidade
através da disponibilidade de servigos nas areas do comeércio,
habitac&o, lazer, entre outros.

A rua da Cidadania Boqueirdo estd acoplada ao
terminal publico de transportes do municipio e aproveita de
todo o fluxo intenso de pedestres e veiculos disponivel. O
programa organiza-se através de dois eixos estruturadores:
um eixo transversal de transporte coletivo, e um eixo
longitudinal onde estao alocados as “fungées tipo”, como
espagos para comércio e alimentagdo. A circulagao linear
coberta, é o elemento principal da proposta, articulador
dos espagos-uso e o grande espaco de integragao entre
os eixos estruturadores.

A rua da cidadania ndo se destaca somente pela
implantacdo, mas também por possuirem caracteristicas
arquitetbnicas nao usuais, como a utilizagdo de formas
geométricas elementares, e a composic¢ao arquitetonica
baseada em eixos e na simetria (BARBOSA, 2005).

Lazer
o Passarela coberta

e

Terminal
TR

Servicos

2
FICHA TECNICA

Projeto: Prefeitura Municipal de Curitiba
Localizag&o: Curitiba, Parana, Brasil

Area: 20.000m?

Ano do projeto: 1995

O equipamento oferece um programa de necessidades voltado para todos os tipos de
publicos e atua como ponto articulador do sistema de transporte publico local, o que facilita o
acesso das atividades a populagdo. Conexao com o entorno através do uso da passarela, dando
prioridade ao pedestre em meio a vias de grande fluxo.

Amm ... -

i

-: N ___-é_' -._-t L P

Fonte: Barbosa (2005}
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REFERENCIAS PROJETUAIS

A permeabilidade visual é explorada de forma a enfatizar
os eixos estruturadores da proposta, estabelecendo relagao
com o entorno imediato através dos eixos visuais da passarela
e por meio das aberturas permanentes presentes nas fachadas
de todo o conjunto. A subtragdo de volumes permite a conexa@o
dos espagos internos e externos, maximizando a ventilagédo e
iluminacdo natural, que s&o refor¢cados pelo uso de materiais
translucidos existentes em partes distintas da passarela.

O uso de coberturas com forma eliptica conferem
identidade a proposta, proporcionando uma edificagédo imponente
e qualificada que se apropria dos condicionantes naturais e de fluxo
preexistentes,onde a mescla de atividades garante a vitalidade e
diversidade urbana do entorno.

Os conceitos utilizados na rua da cidadania possuem
muitos pontos em comum com as estratégias a serem utilizadas
na proposta de TFG-1, como a intengéo de elaborar uma proposta
que se apropria dos eixos visuais da cidade, bem como estimular
a contemplacdo de um equipamento de transporte coletivo que
possua um programa dinamico, sem agredir o meio em que esta
inserido, acolhendo os passageiros de outras regides através de
um espago que fuja da monotoneidade das edificagbes de carater
rodoviario presentes atualmente no pais.

diferenciacao
de diferentes
materiais

para diferentes
usos

Figura 81. Fonte: Archdaily

permeabilidade
visual

forma da arquitetura
para diferentes usos.
bloco de lazer

terminal
local de
destaque

A :
»‘h-.____ 4

via circundante,
integra todos
0S espagos




REFERENCIAS PROJETUAIS

* FICHA TECNICA
Projeto: Enrique Brena Nadotti e Yamandu Carlevaro
Localizag&o: Floriandpolis, Santa Catarina, Brasil
Area: 15.000m2  Ano do projeto: 1981

Y7 DESTADUES:

O Terminal Rodoviario Rita Maria esta situado no aterro da Baia
Sul na llha de Santa Catarina, em Floriandpolis, e remonta ao final da
década de 1970, época de estratégia a renovagao do sistema viario da
cidade. O conceito basico que direcionou o projeto foi a separagéo do
fluxo de carga, descarga e abastecimento, facilitando e assegurando o
desempenho de fungdes (ARCHDAILY BRASIL, 2017).

O projeto destaca-se pela sua solugdo espago-funcional que separa as fungdes do fluxo
de carga, descarga e abastecimento - setorizados e organizados de acordo com as
necessidades dos passageiros -, facilitando e assegurando o desempenho de cada uma
das fungdes do terminal.

Na proposta do Terminal Rodoviério Rita Maria, seguindo
a corrente mundial moderna da época, transparece a afirmagéo da
racionalidade como expressao estética. A racionalidade nos ambientes
internos  s@o perceptiveis através da setorizagdo de atividades
em diferentes niveis, sendo o térreo exclusivo para 0 embarque e
desembarque de passageiros, e 0 segundo pavimento - conformado
por um grande mezanino com vista para o saldo de espera - com lojas
e estabelecimentos comerciais. Desse modo ha uma organizagéo
espacial entre as fungdes e espago-uso na edificagcdo rodoviéria,
‘resolvendo a dupla fungdo da méaquina (fluxo rodoviério) e o usuario
(fluxo humano)” (Carlevaro; Brena, 1981, apud. Archdaily Brasil, 2017).

Além disso, as fachadas utilizam do contraste entre os cheios e
vazios presentes na forma da cobertura e os grandes panos de vidros
para configurar ritmo ao projeto, estabelecendo dindmica a proposta
como um todo e contrapondo com a racionalidade espacial do projeto.

=
Figura 82. Fonte: Archdaily Figura 83. Fonte: Archdaily

Acesso  Salao de Embarque/
principal  espera  Espago comercial desembarque Orla




REFERENCIAS PROJETUAIS

O terminal rodoviario configura uma grande nave linear em concreto armado com duas faces mais evidentes na sua implantagdo: uma de recepgao ao embarque e
desembarque de passageiros, e outra ao espago para Onibus, de partida e chegadas. O projeto organiza o programa do terminal dentro de um volume regular, alternando
os setores comerciais dos de espera para embarque e desembarque de passageiros em diferentes niveis, permitindo criar ambientes mais funcionais e integrados. Isto
permitiu o controle adequado de ventilagéo cruzada e iluminagéo naturais, com aberturas disponiveis em ambas laterais da cobertura.

&

T | |ma;
g % O
- 87§
"l DHE A [ * mezanino/ cabines

' E mIr espago _ salaode  empresas  pano
] of SIS, comercial Servicos espera de 6nibus  de vidro
TR T LEGENDA
3 ol S = Acessos <= Guichés e cabine de empresas
) ~ Circ. horizontal « Servicos
® Circ. vertical <= Sanitarios

Planta baixa - térreo  Escala grafica Planta baixa - 2° pav. Escala grafica Salao de espera Espagos de permanéncia

Fonte: Mattos (2008) 0 25 50m Fonte: Mattos (2008) 0 25 50m Embarque/desembarque

Adaptado pelo autor [=iF= Adaptado pelo autor L




REFERENCIAS PROJETUAIS

w

7. DESTAQUES:

O projeto compreende a inser¢ao de uma nova rodoviaria para a cidade de Osiked, que exigia alta qualidade
arquitetbnica e com uma solugdo melhor economicamente em termos de manutencgao do custo de construgéo e
uso.

A edificagdo conta com cerca de vinte plataformas de embarque e desembarque de passageiros,
estacionamento para 6nibus, sagudo de espera, lojas e restaurantes. A extensa fachada horizontal da énfase a
materialidade por meio da combinagao entre a estrutura mista de concreto armado e ago, com vedagdo em vidro,
que garante o aproveitamento da luz natural no terminal.

O imponente telhado ondulado abriga o edificpio do terminal em todas as suas partes, enquanto que as
fachadas envidragadas e horizontais caracterizam leveza ao projeto, garantindo uma linguagem contemporénea na
sua concepgao e ideia, bem como no seu desempenho e funcionalidade.
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"FIGHA TECNICA

Projeto: Rechner
Localizag&o: Osijek - Croacia
Area: 11.066m?

Ano do projeto: 2011
Materiais: Metal e vidro
Estrutura: Ago

Aplicacao de solugdes construtivas e materialidade
para a conformagdo da linguagem arquitetonica,
utilizando de materiais em sua forma pura para
estabelecer uma relagdo entre o contexto atual
e histérico de sistemas estruturais presentes

em terminais rodoviarios. Ritmo, textura e
horizontalidade.
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REFERENCIAS PROJETUAIS

REMODELAGAO DA ESTAGAQ FERROVIARIA DE VASTERAS forma - escala - conexiio com sistema viario

Evidencia-se a maneira como a arquitetura se relaciona com o meio externo através da utilizagéo do térreo como
espago comum de embarque e desembarque. A subtragdo no volume do térreo permite a passagem de onibus que
transpassam o equipamento, gerando hierarquia e identidade ao projeto, ao mesmo tempo em que respeita a escala dos
usuarios e a demanda do lugar.

RUA DA CIDADANIA - BOQUEIRAO programa - relagio com entorno

O equipamento oferece um programa de necessidades voltado para todos os tipos de publicos e atua como ponto
articulador do sistema de transporte publico local, o que facilita 0 acesso das atividades a populagéo que o convertem
em um ponto de encontro e convivio no espago urbano. Conex@o com o entorno através do uso da passarela, dando
prioridade ao pedestre em meio a vias de grande fluxo.

TERMINAL RODOVIARIO RITA MARIA setorizacdo - espacialidade

O projeto destaca-se pela sua solu¢do espaco-funcional que separa as fungdes do fluxo de carga, descarga e
abastecimento - setorizados e organizados de acordo com as necessidades dos passageiros -, facilitando e assegurando
0 desempenho de cada uma das fungdes do terminal.

2 .;,m;ﬂmhdaily
S

ESTAGAO DE ONIBUS OSIJEK linguagem - materialidade

Aplicacdo de solugbes construtivas e materialidade para a conformagdo da linguagem arquitetdnica, utilizando
de materiais em sua forma pura para estabelecer uma relagéo entre o contexto atual e histérico de sistemas estruturais
presentes em terminais rodoviarios. Ritmo, textura e horizontalidade.

TFG.| MURILO VALIM
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CONCEITUAGAO DO PARTIDO URBANO

DIRETRIZES - TRANSPORTE COLETIVO

PRO!VIOVER A INTEGRAGAO DO EQUIPAMENTO COM A CIDADE ATRAVES
DA CRIACAO DE UM SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO INTERBAIRROS.

Visando é necessidade de insergdo de um sistema de transporte coletivo no
municipio, propde-se uma nova opgao de mobilidade através de um sistema sistema de

transporte coletivo dentro do perimetro urbano.

DIREGAO A
FLORIANGPOLIS

| INTEGRAGHO

'
'
1
1
'

R e

T P

E  proposto  um
anel de transporte coletivo
interbairros,  cujo  sentido
€ anti-horario, tendo como
ponto central o terminal
rodoviario a ser proposto;

A fim de promover a
integragdo do equipamento
com a cidade, e evitando
conflitos  de = trafego de
passagem e de ingresso na
cidade, 0s pontos de parada
de dnibus foram locados nas
bordas do anel criado. «

% O terminal, por estar

localizado no centro do
perimetro urbano, ira facilitar
0 acesso da populacdo
ao  transporte  coletivo,
tornando possivel o acesso

‘a equipamentos publicos do

municipio de maneira segura
e sustentavel.
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PORTO ALEGRE

Escala grafica
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Figura 93. Esquemas.
Fonte: Autor
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Sistema de transporte coletivo urbano - proposta Para o terreno onde localiza-se a atual rodoviria, sera

Tipo de linha considerado o uso de praga publica conforme a Prefeitura de Sombrio
_ - (2017), prevendo inclusive a permanéncia do uso comercial na estrutura
Convencional 45 pré-existente do terminal, onde existem estabelecimentos comerciais. .
inter-bairros LOCALIZACAD
- > -
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< :ﬁgsomi-—-ﬂ-.-[:antunn Lummertz - >
Implantagao terminal atual Implantagao proposta - praga
parada énibus leito carrogéavel leito carrocavel passeio Legenda 3> Acesso Onibus Escala grafica
Via local - exclusivo automovel 4 d8 30m

| I

-> Via coletora

R. Caetano Lummertz Av. Getilio Vargas

ARBORIZAGAD  USO COMERCIAL

A

3.5m 2.5m 3,75m 3 3,75m 2.5m 35m Corte tipo de via 2.
S B Escala 1/500




CONCEITUAGAO DO PARTIDO URBANO

Devido ao porte do projeto, seré considerado a requalificagdo das vias de
acesso ao mesmo, facilitando a conexao do equipamento com outros equipamento
influentes no entorno do terminal (Shopping Outlet Japonés, Complexo esportivo
Sant. Helena, Lider Atacadista e Sombrio Moda Shopping).

Binario BR-101

Oferece-se ao espago livre, meios que amenizem os impactos causados
pelos equipamentos de uso comercial do entorno da BR-101. Através da insercao
de um eixo de passagem arborizado e com iluminagao publica, busca-se amenizar
0 impacto resultante de tais equipamentos, que por sua vez séo voltados para o
uso privado e nao possuem relagdes com o espaco publico, assim, estabelecendo
uma relacdo mais préxima e agradavel visualmente entre os equipamentos do
entorno do binario e o terminal rodoviario.

Av. Papa Joao XXIiI

Atualmente a via é estruturada conformando uma ciclovia no centro da
avenida, ocasionando em conflitos de fluxo de passagem de ciclistas e veiculos.
Propde-se o deslocamento da ciclovia para a lateral da avenida, conformando
maior seguranga aos ciclistas, propondo a facil conexao dos usuarios da Avenida
e do Complexo esportivo ao terminal.

Rua Projetada

Considera-se a proje¢ao de uma nova via conforme previsto pela Prefeitura
Municipal, facilitando os acessos de fluxo ao terminal, bem como para que se
consiga controlar o transito e ndo gere conflitos entre o fluxo dos diferentes
veiculos que circulam na érea.

TERMINAL RODOVIARIO REGIONAL DE PASSAGEIROS

Diante do valor ambiental e por sua desvalorizagdo dentro do perimetro
urbano de Sombrio, propde-se a reafirmacdo desse elemento com insergao
de espacos voltados ao bem estar social. Através da apropriagdo dos vazios
urbanos paralelos a mancha verde, conforma-se um parque linear que interliga
as quadras dispostas no entorno da area verde no intervalo existente entre o
terminal rodoviario € o complexo esportivo Antdnio Sant’ Helena.

Através de anélises do atual zoneamento e uso do solo do municipio de
sombrio, pode-se perceber que o recorte em estudo é caracterizado por possuir
um gabarito com edificagdes horizontais, embora o atual zoneamento indique um
futuro adensamento desta area. Desta maneira, com 0 zoneamento permitindo
um gabarito maximo de 8 pavimentos, prevé-se atraves de um plano de massas a
implantagédo do partido urbano com relagéo as futuras edificagdes do local. Desta
maneira, concomitante com a implantagéo do terminal e da reurbanizac¢do dos
vazios urbanos, pode-se perceber que o local recebera uma maior valorizagao,
onde tais edificagbes mistas poderéo estar relizando a manutengao dos espagos
livres propostos.
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CONCEITUAGAO DO PARTIDO URBANO

GERAR ESPAGOS DE CONViVIO FAVORECENDO O ENCONTRO E
CONTEMPLAGAO.

Propiciar novos espagos que estimulem o convivio social, integrando
equipamentos e espacos antes desvalorizados dentro do perimetro urbano do
municipio.

Figura 95. Parque. urbano.

Fonte: Aut
TERMINAL RODOVIARIO REGIONAL DE PASSAGEIROS e
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GONTEMPLAR ESTRATE'GIAS DE ’tC Ol Busca-se oferecer ao espago livre algumas maneiras que amenizem 0S
. CLIMATICO NOS ESPAGCOS DE PASS ~ ) impactos causados pela vegetagdo urbana escassa no municipio. A vegetagao
PERMANENCIA. R AR arborea e arbustiva funcionam como um corredor, onde ao longo do parque coexistem

R - g B arvores frutiferas e nativas da area de preserpagao permanente, antes abandonada.
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Figura 96. Parque urbano.
Fonte: Autor

Figura 98. Parque urbano.

Fonte: Autor TFG.| MURILO VALIM
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CONCEITUACAO DO PARTIDO URBAND

PARQUE URBANO - USOS

FORMULAR O TIPO DE USO DESTINADOS AOS VAZIOS URBANOS O
ENTORNO DO TERMINAL RODOVIARIO

Destinar as edificagdes do plano de massas a fungao de estimular o uso
da praga em diversos horarios do dia, reforgando o uso do local como espago
coletivo publico.

-
v =
LY _,_._él:’

gussaet

m TERMINAL RODOVIARIO REGIONAL DE PASSAGEIROS

O parque dispde de espagos para pequenos comercios, incentivando 0 uso
no local por diferentes horarios e diferentes usuarios, o que incluem os visitantes
do terminal rodoviario.
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CONCEITUAGAO DO PARTIDO URBANO

F; -0 QUEE?

Figura 99. Parque urbano.
Fonte: Autor

Um terminal rodoviario regional de passageiros na cidade de Sombrio/SC.

- QUEM SAO 0S USUARIOS?

Moradores de Sombrio e regido (rotineiramente);
Passageiros de Santa Catarina e regido sul do Brasil (viagens inter-regionais).

- QUAIS SAD AS ATIVIDADES OFERECIDAS?

Transporte coletivo urbano;

Viagens intermunicipais com destino a cidades de Santa Catarina;

Viagens interestaduais com destino & cidades do sul do Brasil e outros estados do
Brasil;

Viagens internacionais com destino a paises da América do Sul;

Alimentacg@o e estabelecimentos comerciais diversificados;

Servigos diversificados;

Espacos de uso integrado a comunidade.

- GESTAQ

O terminal rodoviario podera ser administrado pelo poder publico ou empresa
contratada, sendo a edificagdo aberta ao publico diurna e noturnamente 24h por
dia.

- QUAIS 0S PRINCIPAIS DESTINOS DE VIAGENS?

Santa Catarina: Santa Maria - RS Rio de Janeiro - RJ

Ararangua - SC Torres - RS Séao Paulo - SP
Santa Rosa do Sul- SC  Uruguaiana - RS
Criciuma - SC Paises:

Floriandpolis - SC Capitais: Assuncao - Paraguai
Brasilia - DF Buenos Aires - Argentina

Rio Grande do Sul: Curitiba - PR Lima - Peru

Porto Alegre - RS Goiania - GO Santiago - Chile

CLASSIFICACAD

0 ter[ninal sera classificado, conforme
GOUVEA (1980):

] 1
Q Quanto ao modo de transporte:

| TERMINAL UNIMODAL
TERMINAL MULTIMODAL

'Q' Quanto a organizagéo politico administrativa

TERMINAIS URBANOS
TERMINAIS INTERURBANOS
| TERMINAIS INTERESTADUAIS
TERMINAIS INTERNACIONAIS

CLASSIFICAGAO SEGUNDO O DNIT - MITERP:

ITEM 1 2 3
N° Médio N° de N° de
FATORES de partidas plataformas  plataformas de
diarias de embarque desembarque

A

-

G

H

Fonte: DNIT.

TF6.1 MuriLo vaLiv ]



PARTIDO ARQUITETONICO

Area de operagéo coberta Instalagdes para embarque (interno) Setor de administragan Setor de servigos pablicos indices urbanisticos
AMBIENTE QNTD. AREA AMBIENTE QNTD. AREA AMBIENTE QNTD. AREA AMBIENTE QNTD.  AREA ZMD-2 | ZCS-1
: T.0 = 58%
:;:lt:a::iqma:::sembarque 07 700m? S:sligge o1 575m? Diretoria 01  10n? InformagGes o1 Hom: T = 25% ’
N 0
Guichés de vend. : =
d: ::a::ag:r:len . 12 136m? — Assentos 216 - Escritorio geral o1 15m? A::'r:?::: 01 15m lLA=35
AREA TOTAL 2 Sanitério Almoxarifado ; Guarda- 2 ,
| o L I
Area de operagén descoberta ?eangtqno o o 'seal::Igz o f;;;erl:fi 5 ” i Area térreo = 2.100m 2
minino Area segundo pav. = 2.100m

AMBIENTE QNTD. AREA Cabi ,

05 250m: Area total = 9023,2m?

ra énibus A id
s g ‘I‘lll Elllﬂﬂ:td . Manutengédo o1 15m? 'P'osto_ : o1 30m? _
Area de espera 04 200m? AMBIENTE QNTD. AREA  Servicos policia militar LA=26
para 6nibus gerais Depdsito o e Posto de ol . TO =41%
Lanchonete 04 120m? Posto de 2 ' _ :
[ e e e B =T W OF | 10m | piadomenores O | " H = 3 pavimentos
AMBIENTE QNTD. AREA Bistrd 03  70m*  Telecomunicagdes or  10m? ?;It.? 01 20m?
Area para embarque e SulAtofimela i) L Vestiari Posto de
. 2 - estiario 3
desembarque de veiculos B || e Sala recreativa 01 50m"  Fyncio- masculino G o assist. social o S
; 5 i
Pontoecetid o ) Cyber café 01 150m narios Ves!lério 5 20m? Posto de o1 30m?
Thiis Farmacia 02 60m? feminino socorre
; X Posto
Vagasdetaxi 04 50m*  Bancade jornal 02  &0m* Deposito de lixo o1 fom? alféndega o1 20m?

Praca de alimentagao 02 120m?
BT revee  w om

Loja de artigos de decoragie 02 30m* Area total externa: 715m? (sem calcular

Estacionamento R U o e edificio garagem)
waEE o e
Esla.cionamenlo 176 4200
particular (ed. garagem) m?
AREA TOTAL 4200m?

TERMINAL RODOVIARIO REGIONAL DE PASSAGEIROS



PARTIDO ARQUITETONICO

l Propor uma ARQUITETURA ICONE para a
cidade, porém sem criar uma barreira;

Conceber o projeto através de uma
( arquitetura que transmita ideia de
% MOVIMENTO, fazendo analogia ao transito

) de passagem da BR-101 e ao carater
transitorio do terminal rodoviario.

Zonear os setores do terreno de acordo
com os FLUXOS QUE COMPOEM 0 ENTORNO, a
' fim de minimizar conflitos de acessos,
visuais, conforto ambiental, entre outros.

Diferenciar por meio da arquitetura as
Urbano fungdes de transporte coletivo URBANO e
RODOVIARIO, bem como os elementos de
transi¢cdo, COMErcio e servigos.

Rodov.

comercio  DIFERENTES USOS EM DIFERENTES NIVEIS,

visando mais possibilidades funcionais do
local;

embarque f_

a Setorizar os usos do terminal em AMBIENTES
% ) MAIS INTEGRADOS, a fim de permitir uma maior

N . e :
\_.& relagéo entre os usuarios do equipamento;

E: -~ Desenvolver um equipamento com
a - FLEXIBILIDADE DE DIMENSIONAMENTO a fim

de permitir acréscimo nas instalagoes;

1 Elaborar um projeto que concilie um
e SISTEMA FUNCIONAL com uma solugéo
simples.

BN B

TFG.| MURILO VALIM



PARTIDO ARQUITETONICO

01 Requalificar os vazios urbanos, definindo a realocagéo das duas residéncias e 03 A partir das caracteristicas das vias e o fluxo de viagens, determinar o
¥ uso das edificagdes - uma para o transporte rodoviario e outra para o
transporte urbano.

a demoli¢do das edificagdes subutilizadas presentes no terreno.

W Edif. subutilizadas
Residéncias

Fluxo rodoviario
> Fluxo urbano

02 Estabelecer dois eixos imaginarios que partem do eixo visual do viaduto e o
segundo pela perspectiva de chegada pela BR-101, dividindo o lote em duas 04
partes: norte e sul. A partir do cruzamentos dos eixos visuais € afirmado um
ponto de centralidade no lote, onde sera concentrado o ponto de conexao

entre as edificacdes a serem projetadas.

Propor a justaposicao das duas edificacdes através de um pavimento
intermediario, conectando 0s dois pontos de transporte coletivo.

¢ Est. dnibus
Acesso rodoviario
> Acesso urbano

TERMINAL RODOVIARIO REGIONAL DE PASSAGEIROS



PARTIDO ARQUITETONICO

05

Promover a integracdo do terminal rodoviario com o parque urbano a partir da
instalagdo de duas torres que sirvam de apoio ao transporte de passageiros no
municipio, através da oferta de servigos e hospedagem temporaria, utilizando
do instrumento de operagao urbana consorciada para custear 0s espacos
propostos.

Determinar a instalagao de uma torre garagem a fim de promover o melhor
uso do solo permeavel do terreno. Como resultado ha a formagao de um
miolo dentro da quadra, valorizando os espagos publicos existentes e a
revitalizac@o dos mesmos.

07

Prever o melhor aproveitamento das condicionantes fisicos naturais do
entorno a partir da forma das edificag0es e estratégia de escalonamento -
enfatizando o conceito de movimento - além da utilizagdo elementos
arquitetdnicos como SHEDs e placas solares fotovoltaicas.

Promover a conexao das edificagdes através da criacdo de uma
passarela suspensa que integra todas as edificagdes propostas no
terceiro pavimento, promovendo a relagéo entre unidade e conjunto
estabelecidas.

TFG.l MURILO VALIM



PARTIDO ARQUITETONICO

Legenda Planta de cobertura

B8 TERMINAL RODOVIARIO REGIONAL DE PASSAGEIROS [ | Cobertura metalica em arco || Cobertura trelicada Il Cobertura telha metalica sanduiche Escala 9F=‘t1ﬁ°ﬁ
[ Placa solar fotovoltaica I Telhado verde Bl Laje inclinada U|_5|_|5”‘



PARTIDO ARQUITETONICO

Legenda ambientes:

04 Guichés de passagem

06 Circ. vertical (escalal/elevador)
07 Sanitario feminino

08 Sanitario masculino

28 Sorveteria

29 Lanchonete

30 Bar

31 Bistrd

40 Estacionamento carros - ed. garagem
41 Elevador automotivo

43 Sala comercial

46 Praca de alimentagéo

47T Cafeteria

48 Caixas eletronicos

49 Loja de presentes

50 Loja de artigos de decorag@o
51 Sala de convengfes

52 Sala comercial

53 Banca de jomal

54 Farmacia

55 Lotérica

56 Correios

57 Servigos

58 Pavimento de transicao

59 Passarela suspensa

60 Terminal urbano - pavimento de conexao
61 Estar/mirante - eixos visuais

Legenda Planta baixa - terceiro pavimento

£—> Fluxo interno 5 & Escala Qféfga TFG.| MURILO VALIM
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PARTIDO ARQUITETONICO
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TERMINAL RODOVIARIO REGIONAL DE PASSAGEIROS
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Legenda
£—> Fluxo interno

Planta ba

ixa - segundo pavimento

05

Escala grafica
15m

Legenda ambientes:

03 Escada rolante

06 Circ. vertical (escala/elevador)
07 Sanitario feminino

08 Sanitario masculino

28 Sorveteria

29 Lanchonete

30 Bar

31 Bistré

40 Estacionamento carros - ed. garagem
41 Elevador automotivo

43 Sala comercial

46 Praca de alimentagéo

47 Cafeteria

48 Caixas eletrnicos

49 Loja de presentes

50 Loja de artigos de decoragéo
51 Sala de convengbes

52 Sala comercial

53 Banca de jomal

54 Farmacia

55 Lotérica

56 Correios

57 Escritdrios

58 Pavimento de transicao

59 Cobertura verde



PARTIDO ARQUITETONICO

Legenda ambientes:

01 Hall terminal rodoviario
02 Guiché de informagdes
03 Escada rolante
04 Guichés de passagem
05 Saldo de espera
06 Circ. vertical (escala/elevador)
07 Sanitario/vestiario feminino
08 Sanitariofvestiario masculino
09 Administragéo - diretoria
10 Guarda-volumes
11 Achados e perdidos
12 Posto policia militar
13 Posto de socorro e urgéncias
14 Posto DNIT
15 Posto alfandega
16 Posto de assisténcia social
17 Posto de juizado de menores
18 Sala de reunido
19 Vestiario func. feminino
20 Vestiario func. masculino
21 Sala de som
22 TelecomunicagBes
. . A 2N /| 23 Sala de manutengéo
' : 24 Sanitarios - administragao
: i T - ; 25 Escritorio geral
26 Depésito
27 Almoxarifado geral
28 Sorveteria
29 Lanchonete
30 Bar
31 Bistrd
32 Sala multimidia
33 Sala recreativa
34 Cyber café
35 Passagem coberta
36 Terminal urbano
37 Guarita
38 Estacionamento 6nibus
39 Estacionamento servico
40 Estacionamento carros - ed. garagem
41 Elevador automotivo
_ oo SN 42 Estar
Legenda Planta baixa - pavimento térreo 43 Sala comercial
&—> Fluxointerno  mip Acessopessoas mip» Acesso carros Escala grafica 44 Lobby hotel 16 | wyriLo vaum [

~——> Fluxo onibus  m» Acesso nibus D|_5|_T5Im 45 Espelho d'agua

RODOVIABR-101--
RUA PREFEITO SANTELMO BORBA
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PARTIDO ARQUITETONICO

Corte CC
Escala 1/750
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PARTIDO ARQUITETONICO

A estrutura utilizada para a proposta foi concebida através das necessidades especificas da linguagem arquitetonica.
A estrutura metalica ¢ utilizada na edificagdo do terminal rodoviario, terminal urbano e passarela suspensa, possibilitando o uso de grandes vaos sem utilizagéo de vigas

e pilares robustos (de grande segéo), permitindo rapida execugéo e facil manutengéo.

Para os grandes vaos presentes na cobertura do terminal rodoviario, utiliza-se uma estrutura em treliga metalica com lajes intermediarias em steel deck, além da

utilizagao de pilares com perfil tubular de ago e vigas metalicas perfil I.

O elemento em arco na cobertura do terminal sera em estrutura metalica arqueada, oferecendo uma estrutura leve e funcional, visando o bom desempenho da

iluminag&o e ventilagéo zenitais na edificagao.

No terminal urbano optou-se por utilizar pilares mistos de ago-concreto do tipo arvore, garantindo maiores vaos e fazendo referéncia ao elemento natural e condicionante

de projeto.

Ja nas torres de edificio garagem e de escritorios e hoteis foram utilizados médulos em estrutura de laje nervurada cogumelo em conjunto de pilares de concreto,
viabilizando vaos de maiores envergaduras e consequente maior afastamento entre os pilares. Além disso, 0 uso da alvenaria de blocos estruturais nas torres de circulagdo

vertical foram utilizados visando oferecer rigidez a edificacdo e a sua melhor estabilidade.

Estrutura metalica Estrutura metalica  Pilares, vigas
trelicada em arco e lajes em aco

TERMINAL RODOVIARIO REGIONAL DE PASSAGEIROS

Passarela em Alvenaria
estrutura estrutural
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Figura 101. Proposta.
Fonte: Autor
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Figura 104. Proposta.
Fonte: Autor
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Figura 106. Proposta.
Fonte: Autor




Figura 107. Proposta.
Fonte: Autor
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Figura 109. Proposta.
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